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Создание эффективного системы городского транспорта является первоочередной задачей для современного 
города. В статье проведён анализ существующей транспортной инфраструктуры городского округа г. Воронеж. На 
сегодняшний день общественный транспорт не обеспечивает комфортные городские перевозки пассажиров с уче-
том реального пассажиропотока. Был рассмотрен перечень проблем, сдерживающих создание эффективной транс-
портной системы. На основании сложившейся ситуации предложен ряд мер, способных сделать воронежский транс-
порт «умнее», таких как организационные методы и технические средства. Рассмотрено создание сети метробуса и 
предложено размещений его веток на карте города, развитие сети перехватывающих парковок, увязанных с основ-
ными транспортными потоками, создание единого диспетчерского центра, введение проездных карт и различные 
технические мероприятия концепции «Умный город». 
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The creation of an efficient urban transport system is a priority task for a modern city. The article analyzes the existing 
transport infrastructure of the Voronezh city district. To date, public transport does not provide comfortable urban transpor-
tation of passengers, taking into account the real passenger traffic. The list of problems hindering the creation of an effective 
transport system was considered. Based on the current situation, a number of measures have been proposed that can make 
Voronezh transport "smarter", such as organizational methods and technical means. The creation of a metrobus network is 
considered and the placement of its branches on the city map is proposed, the development of a network of intercepting park-
ing lots linked to the main traffic flows, the creation of a single dispatcher center, the introduction of travel cards and various 
technical measures of the "Smart City" concept.  
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Введение 
Жизнь современного, комфортного, безопас-

ного и «умного» города немыслима без качествен-
ного общественного транспорта [1]. Проблема его 

эффективной работы является одной из актуаль-
ных во многих крупных населённых пунктах Рос-
сии, остро она ощущается и в городском округе г. 
Воронеж. Актуальность исследования является вы-
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сокой, так как существующая система обществен-
ного транспорта (ОТ) города не справляется с фак-
тическим пассажиропотоком. Качество предостав-
ляемой услуги можно расценивать как не отвечаю-
щее современным нормам и требованиям.  

Эффективно функционирующая система обще-
ственного транспорта призвана упрощать переме-
щение жителей по территории города, делать его 
более комфортным. Повышение качества работы 
общественного ОТ и оптимизация его маршрутов 
может помочь уменьшить количество личных ав-
томобилей на улицах города, сократив транспорт-
ные заторы [2,12]. Для этого необходимо создать 
для жителей города условия, в которых они отда-
вали бы предпочтение передвижению на обще-
ственном транспорте. Личный автомобиль должен 
использоваться только при острой необходимости, 
когда перемещение на общественном транспорте 
не представляется возможным.  

Недостаточное качество услуг, предоставляе-
мых общественным транспортом г. Воронежа, 
обусловлено целым рядом факторов. Рассмотрим 
основные из них. 

Постановка задачи 
Цель исследования является формирование 

оптимальных путей повышения качества и без-
опасности общественного транспорта городского 
округа г. Воронеж. 

Задачами работы являются создание эффектив-
ной системы городских перевозок с использова-
нием систем цифровизации, а также разработка ор-
ганизационных мероприятий, таких как сеть мет-
робуса, единый диспетчерский центр, сеть перехва-
тывающих парковок, введение проездных карт. 

Научная новизна работы заключается в разра-
ботке линий метробуса во взаимосвязи с размеще-
нием перехватывающих парковок с использова-
нием средств и технологий цифровизации для го-
родского округа г. Воронеж. 

Наиболее значительные пассажиропотоки 
наблюдаются в утренние часы из районов массо-
вой жилой застройки в направлении центральной 
части города. Сложившейся городской каркас, со-
стоящий из сети мостов как над водохранилищем, 
так и над железным полотном значительно ослож-
няет решение задачи по созданию эффективной си-
стемы общественного транспорта. В вечерние часы 
«пик» направление перемещения меняется на об-
ратное, в сторону спальных районов. Оказывается, 
проблематичным воспользоваться общественным 
транспортом, так как на некоторых маршрутах ин-
тервал его движения достигает более получаса. В 
утренние и вечерние часы «пик» жители вынуж-
дены перемещаться по городу в перегруженных ав-
тобусах. В зависимости от времени суток в одних и 
тех же местах образуются «пробки». В г. Воронеж 
можно выделить несколько постоянно возникаю-
щих транспортных заторов: 

• центральные и примыкающие к ним улицы: 
Кольцовская, Плехановская, улица 9 Января, улица 
Ленина, а также Московский проспект; 

• все три моста и ведущие к ним улицы: Север-
ный мост, Чернавский мост, Вогрэсовский мост и 
улицы Грамши, 20-летия Октября, Степана Ра-
зина, Брусилова; 

• Остужевское кольцо; 
• Юго-западный район, в частности, улица Ге-

роев Сибиряков, Проспект Патриотов и улица Мат-
росова; 

• улица Антонова-Овсеенко. 
На рисунке 1 представлена схема загруженно-

сти улиц города в утренние и вечерние часы мак-
симального спроса на услугу, когда общественный 
транспорт должен функционировать наиболее 
эффективно. Соблюдение графика движения об-
щественного транспорта в эти часы на названных 
участках города становится невозможным, что 
усложняет его эффективную работу. 

Методы исследования и результаты 
Придём анализ и обобщение описанных выше 

данных, рассмотрим основные причины возник-
новения описанной ситуации. В настоящее время 
в городе Воронеже услуги пассажирского транс-
порта предоставляются в основном автотранс-
портом. Практически полностью отсутствуют аль-
тернативные в отношении автобусных обще-
ственных пассажирских перевозок виды транс-
порта. Воронеж является чуть ли не единствен-
ным не только в России, но и во всей Европе горо-
дом-миллионником, где единственным видом 
электротранспорта, является троллейбусная сеть. 
Она требует серьезного обновления. Как сами 
троллейбусы, так и линии электропередачи нахо-
дятся в неудовлетворительном состоянии. Глав-
ным преимуществом электротранспорта перед 
автомобильным является высокий уровень эко-
логичности, бесшумность и возможность эконо-
мии на топливе [7]. Поэтому остро стоит необхо-
димость восстановления троллейбусной сети и её 
активное внедрение в систему общественного 
транспорта города.  

В отличие от троллейбусной инфраструктуры 
трамвайная сеть не сохранилась. Трамвай отлича-
ется повышенным уровнем провозной способно-
сти по сравнению с остальными видами транс-
порта, при этом наиболее рентабельным и не про-
изводящим выбросов в окружающую среду при 
работе [4]. В городе Воронеже трамвайная инфра-
структура полностью была уничтожена в 2009 
году [5]. На данный момент ее восстановление 
требует больших капитальных вложений и ставит 
много трудно решаемых задач, связанных с орга-
низацией транспортного потока во время строи-
тельства трамвайных сетей [6]. Воронежская го-
родская Дума утвердила Генплан города и осно-
ванную на нём «Программу комплексного разви-
тия транспортной инфраструктуры городского 
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округа - город Воронеж на период до 2041 года». 
Одним из мероприятий этой программы является 
разработка и реализация проекта обустройства 
транспортного полотна ряда улиц для движения 
легкого рельсового транспорта. Данная рекон-

струкция требует значительных капитальных за-
трат, и не может быть реализована на перегру-
женных участках улиц без устройства для них дуб-
лёров на время строительства.  

 

  
а) б) 

Рис. 1. Загруженность улиц города Воронежа: а) в утренний «час пик»; б) в вечерний «час пик» 
 

Следует отметить, что улучшение качества по-
движного состава возможно обеспечить только 
привлечением дополнительных финансовых 
средств. Одним из способов является заключение 
концессионных соглашений, другим - государ-
ственные дотации. Важно отказаться от мысли, 
что общественный транспорт должен приносить 
прибыль в государственную казну, это еще одна 
часть социальных расходов, направленных на до-
стижение комфортной городской среды [8, 11, 14]. 

Анализируя ситуацию, можно прийти к вы-
воду, что городу Воронежу требуется комплекс-
ное развитие системы общественного транспорта 
для обеспечения комфорта и мобильности город-
ских жителей. Все развитые города мира стре-
мятся перейти с ежедневной эксплуатации лич-
ных автомобилей на общественный транспорт. 
Значительно повысить качество последнего 
могло бы внедрение как организационных мето-
дов, так и технических средств «умного города».  

Есть целый ряд организационных методов, 
позволяющих сделать инфраструктуру обще-
ственного транспорта «умной», а значит удобной 
и отвечающей существующему запросу жителей г. 
Воронежа. Рассмотрим их. 

Во-первых, создание сети метробуса. Необос-
обленность наземных единиц техники обще-
ственного потока от остального транспортного 
потока лишает его главного достоинства – способ-
ности преодолевать автомобильные заторы в 
часы «пик» [3]. Необходимо отделить все виды об-
щественного транспорта от общего потока путем 
увеличения выделенных полос и создания метро-
бусного типа общественного транспорта. 

Данный способ организации движения обще-
ственного транспорта при использовании автобу-
сов имеет несравнимо меньшие капитальные за-
траты на устройство по сравнению с возведением 
трамвайных линий или строительством метропо-
литена [5, 6]. Поэтому он является наиболее веро-
ятным сценарием развития системы городских 
перевозок. Метробус представляет собой скорост-
ной, обособленный от остального транспорта, 
движущийся по осевой линии дорожного полотна, 
с повышенной провозной способностью автобус 
или троллейбус.  

Провозная способность такой системы явля-
ется намного выше существующей, расположен-
ной на правой полосе дорожного полотна, так как 
даже при движении автобусов по выделенным по-
лосам возникает много препятствий, затрудняю-
щих движение на перекрестках и съездах.  

На рисунках 2–3 представлены способы органи-
зации метробусного вида общественного транс-
порта на городских улицах. Посередине проезжей 
части будут организованы две полосы движения 
для автобусов или троллейбусов, на остановках бу-
дет запроектирована платформа шириной 3,8 м с 
расположенным на ней крытым павильоном. 

Внедрять метробус рекомендуется поэтапно, 
начиная с самых необходимых маршрутов (рис. 4). 
Первым этапом будет проложена ветка от ВГУ до 
Памятника Славы. Второй этап включит в себя 
ветку, соединяющую автостанцию Юго-Западная 
с улицей Кольцовская через улицы Матросова и 
Ворошилова. Третьим этапом предлагается про-
длить ветку от Памятника Славы до аэропорта и 
проложить метробусную ветку на Ленинском про-
спекте, которая соединит Остужевское кольцо и 
Вогрэсовский мост.
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Рис. 2. Поперечный профиль проезжей части с метробусным движением без остановочной платформы 

 

 
Рис. 3. Поперечный профиль проезжей части с метробусным движением с остановочной платформой 

 

Безусловно, создание метробусных линий 
уменьшит пропускную способность на оставшихся 
полосах движения, но в современных реалиях необ-
ходимо ориентироваться на другой показатель – 
провозную способность улиц, число пассажиров, 
которые смогут проехать по этой улице, а не коли-
чество легковых автомобилей. Создание дублёров 
улиц, где проложены линии метробуса, позволит 
«разгрузить» их от личного транспорта и снизить 
вероятность заторов. На данный момент заплани-
рованы работы по прокладке дублера Московского 
проспекта и улиц Димитрова, Остужева.  

На рисунке 4 представлена общая схема, включа-
ющая в себя линии метробуса, планируемые выде-
ленные полосы, а также перехватывающие парковки. 
На рисунке 5. Предложена схема навигации располо-
жения остановок на ветке по улице Кольцовская до 
автостанция Юго-Западная представлена. 

Во-вторых, создание единого диспетчерского 
центра для всех видов общественного транспорта. 
Перераспределение объемов единиц транспорта в 
зависимости от загруженности маршрута зача-
стую оказывается невозможным еще и потому, 
что эти маршруты могут обслуживаться разными 
частными перевозчиками, между которыми от-
сутствует взаимодействие. Наделение единого 
оператора функциями полного контроля не 
только за муниципальными, но и за частными пе-
ревозчиками, создание единого диспетчерского 
центра для всех видов транспорта позволит зна-
чительно повысить качество оказываемых ими 
услуг. Также единый оператор необходим для 
унификации обслуживающего персонала. К води-
телям должны предъявляться четкие требования: 
будь то соблюдение ПДД или правила этикета и 

общения с пассажирами. Следовательно, необхо-
димо сократить количество частных перевозчи-
ков и сконцентрировать большую часть обще-
ственного транспорта на едином перевозчике. 

В-третьих, развитие сети перехватывающих 
парковок. Способом уменьшения потока личного 
транспорта, при условии качественной работы об-
щественного транспорта, является организация 
сети перехватывающих парковок, которых в Воро-
неже явно недостаточно. Одной немаловажной осо-
бенностью их эффективной работы является нали-
чие расположенных в ближайшей доступности 
остановок общественного транспорта [9, 13, 15]. 
Отсутствие легкой пересадки жителей с личного 
на общественный транспорт делает сложным вве-
дение и организацию таких единиц транспортной 
инфраструктуры города. Примерное расположе-
ние перехватывающих парковок на территории 
города предложено на рисунке 4. 

То обстоятельство, что город Воронеж превра-
щается в агломерацию, требует создания единой 
системы транспортного обслуживания, развитой 
в направлении ближайших населенных пунктов. 
Организация перехватывающих парковок у транс-
портных магистралей, идущих от с. Отрадное и с. 
Семилуки, а также разработка линий качествен-
ного общественного транспорта помогли бы в бу-
дущем значительно уменьшить поток личного 
транспорта в загруженный общественно-деловой 
центр города. Также размещение перехватываю-
щей парковки в районе нефтебазы ближе к ТЦ 
«Твой дом» с организацией пересадки на автобус 
помогло бы решить ту же проблему для жителей 
микрорайонов Репное и Боровое. Данное предло-
жение будет иметь положительный эффект, если 
обеспечить бесплатный проезд жителям города 
по части платной дороги, начинающейся на улице 
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Изыскателей, и организовать выделенные полосы 
по ул. Димитрова для общественного транспорта 
до Ленинского проспекта. Введение данной схемы 
в действие снизит транспортный поток на выезде 
из города по улице Остужева, следовательно 
уменьшится трафик на Северном мосту. 

В-четвертых, введение проездных карт. На 
данный момент в г. Воронеже используется ре-
гулируемый тариф, обоснованный Департамен-

том тарифного регулирования города. Кон-
троль за оплатой проезда пассажирами возло-
жен на самих водителей, контролёры в обще-
ственном транспортном отсутствуют.   

В настоящее время обоснование величины 
тарифа осуществляется в соответствии с боль-
шим перечнем нормативных документов раз-
ного уровня. Это и федеральный закон, и подза-
конные акты, перечисленные в таблице 1. 

 
Рис. 4. Схема расположения линий метробуса, выделенных полос для общественного транспорта и перехватывающих парковок: 

красные линии – ветка метробуса первого этапа, синие линии – ветка метробуса второго этапа, фиолетовые линии – 
ветки метробуса третьего этапа, зеленые линии – планируемые выделенные полосы для общественного транспорта по 

правой части проезжей части, оранжевые – существующие выделенные полосы для общественного транспорта по правой 
части проезжей части,  

 – планируемая перехватывающая парковка;  – существующая перехватывающая парковка 

Примечание: перехватывающие парковки нанесены на схему в масштабе 10:1; фиолетовая ветка от Памятника Славы про-
ложена до аэропорта 

 

 
Рис. 5. Схема навигации расположения остановок на ветке по улице Кольцовская до автостанция Юго-Западная 

 

Тем не менее из-за отсутствия оперативных 
данных о реальном пассажиропотоке граждан, 
перемещающихся на общественном транспорте 
на каждом маршруте, нельзя утверждать, что 
при обосновании величины тарифов учтены все 
возможные условия пассажироперевозок. Вве-

дение проездных карт помогло бы точно оце-
нить количество пассажиров и не только сде-
лать расчет тарифа прозрачным, но и точно обо-
значить потребность в единицах ОТ. А введение 
дифференциации оплаты при пересадке или 
безлимитного проездного сделало бы тариф бо-
лее привлекательным для жителей города.
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Таблица 1 
Перечень нормативных документов, используемых для организации работы  

общественного транспорта и расчtт тарифа за проезд 
Наименование нормативно-правовой акт или методиче-

ских рекомендации 
Уровень  

применения 
Сфера регулирования 

Федеральный закон "Об организации регулярных перевозок 
пассажиров и багажа автомобильным транспортом и город-
ским наземным электрическим транспортом в Российской Фе-
дерации и о внесении изменений в отдельные законодатель-
ные акты Российской Федерации" от 13.07.2015 № 220-ФЗ 

Федеральный уровень Отношения в сфере организации регу-
лярных перевозок пассажиров и багажа 
автомобильным транспортом и город-
ским наземным электрическим транс-
портом 

Федеральный закон "Устав автомобильного транспорта и го-
родского наземного электрического транспорта" от 08.11.2007 
№ 259-ФЗ  

Федеральный уровень Отношения, возникающие при оказании 
услуг автомобильным транспортом и го-
родским наземным электрическим 
транспортом 

Постановление Правительства РФ от 1 октября 2020 г. № 1586 
"Об утверждении Правил перевозок пассажиров и багажа авто-
мобильным транспортом и городским наземным электриче-
ским транспортом" 

Подзаконный акт (город-
ские и междугородние пе-
ревозки) 

Порядок организации различных видов 
перевозок пассажиров и багажа 

Распоряжение Министерства транспорта РФ от 31 января 2017 
г. № НА-19-р “Об утверждении социального стандарта транс-
портного обслуживания населения при осуществлении перево-
зок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и го-
родским наземным электрическим транспортом” 

Подзаконный акт (муни-
ципальные, межмуници-
пальные, смежные, меж-
региональные и междуна-
родные маршрутам регу-
лярных перевозок) 

Устанавливает уровень и показатели ка-
чества транспортного обслуживания 
населения при осуществлении перево-
зок пассажиров и багажа автомобиль-
ным транспортом и городским назем-
ным электрическим транспортом 

Приказ Минтранса России от 20.10.2021 № 351 "Об утвержде-
нии Порядка определения начальной (максимальной) цены 
контракта, а 6также цены контракта, заключаемого с един-
ственным поставщиком (подрядчиком, исполнителем), при 
осуществлении закупок в сфере регулярных перевозок пасса-
жиров и багажа автомобильным транспортом и городским 
наземным электрическим транспортом" 

Подзаконный акт  Определяет порядок определения 
начальной (максимальной) цены кон-
тракта при осуществлении закупок в 
сфере регулярных перевозок пассажи-
ров и багажа автомобильным транспор-
том и городским наземным электриче-
ским транспортом 

Приказ Министерства транспорта РФ от 30 декабря 2021 г. № 
482 "Об утверждении методических рекомендаций по оптими-
зации систем транспортного обслуживания городских агломе-
раций, а также внедрению цифровых технологий оплаты про-
езда и мониторинга транспортного обслуживания населения" 

Подзаконный акт (транс-
портное обслуживания го-
родских агломераций) 

Оказание содействия в оптимизации си-
стем транспортного обслуживания го-
родских агломераций по параметрам 
территориальной и ценовой доступно-
сти, пересадочности, комфорта поездок, 
повышение устойчивости пассажирских 
перевозок  

Постановление Правительства РФ от 26 ноября 2019 г. № 1512 
“Об утверждении методики оценки социально-экономических 
эффектов от проектов строительства (реконструкции) и экс-
плуатации объектов транспортной инфраструктуры, планиру-
емых к реализации с привлечением средств федерального бюд-
жета, а также с предоставлением государственных гарантий 
Российской Федерации и налоговых льгот” 

Подзаконный акт  Оценка социально-экономических эф-
фектов от реализации инфраструктур-
ного проекта с государственной под-
держкой (прирост валового внутреннего 
продукта Российской Федерации и бюд-
жетный эффект) 

Методические рекомендации по разработке Документа плани-
рования регулярных перевозок пассажиров и багажа по муни-
ципальным и межмуниципальным маршрутам автомобиль-
ным транспортом и городским наземным электрическим 
транспортом 

Прикладной уровень 
(высший исполнитель-
ный орган гос. власти 
субъекта РФ или исполни-
тельно-распорядитель-
ный орган муниципаль-
ного образования) 

Повышение качества, привлекательно-
сти общественного транспорта, создание 
эффективного мультимедийного про-
странства, снижение совокупных издер-
жек общества на общественнее пере-
возки 

В-пятых, организация эффективного транс-
портного сообщения малонаселённых окраин. Об-
щественный транспорт, курсирующий от малона-
селённых окраин до центра города, имеет неоди-
наковую посадку пассажиров в течение всего дня. 
Курсирование по такому маршруту является убы-
точным, транспортные предприятия не стремятся 
обслуживать такие районы. В связи с этим следует 
рассмотреть вариант введения коммерческого 
такси на маловместимом транспорте, тарифы ко-
торого значительно выгоднее по сравнению с из-
вестными сервисами агрегатора такси. Оно бы 
осуществляло перевозку в определенные времен-
ные промежутки из отдаленных пунктов до цен-
тра города за совместную плату жителей, догова-

ривающихся на платформе мобильного приложе-
ния о совместной поездке. Таким образом, можно 
избежать нерационального использования транс-
портных единиц в городской перевозке.  

В-шестых, применение градостроительных 
приёмов при строительстве новых и комплексной 
реконструкции промышленных районов города. 
Одним из градостроительных приёмов борьбы с 
маятниковой миграцией, сильно увеличивающей 
загрузку транспортных магистралей в утренние и 
вечерние часы, может стать «дробление» обще-
ственно-делового центра города, когда предусмат-
ривается размещение коммерческой недвижимо-
сти с офисными помещениями в плотнозаселен-
ных районах города. Это позволило бы уменьшить 
поток автомобилей в часы «пик» из отдалённых 
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районов в центр города [10, 14]. Данное предложе-
ния можно рассмотреть в новых развивающихся 
городских районах, в условиях сложившейся за-
стройки изменить зонирование сложно. Исключе-
нием может стать лишь комплексная реконструк-
ция территорий промышленных предприятий, вы-
несенных на окраину города или за его пределы. 

Рассмотрим технические средства концепции 
«Умный город», используемых для снижения ин-
тенсивности автомобильного потока как личного, 
так и общественного транспорта. Некоторые из 
них уже используются на территории городского 
округа г. Воронеж.  

Во-первых, элементы «умной» транспортной 
системы. Датчики и устройства, установленные 
как внутри самих автомобилей, так и на выступа-
ющих элементах инфраструктуры, передающие 
информацию о местонахождении и скоплении 
транспортных средств в единый мониторинго-
вый центр, позволяют перераспределять дорож-
ное движение в реальном времени. 

С помощью тех же самых датчиков или камер 
можно создать платформу, отслеживающую сво-
бодные места парковок, и с помощью навигатора 
направлять водителя к ним, так как отсутствие 
необходимого количества парковочных мест и их 
нерациональное использование является боль-
шим вызовом для городской инфраструктуры и 
загруженности дорог. 

Во-вторых, использование петлевого транс-
портного детектора. Применение данных 
устройств положительно сказывается на пропуск-
ной способности регулируемых перекрестков и 
дает возможность собирать подробную информа-
цию о нагруженности проезжей части. Детекторы 
представляют собой уложенные под слой ас-
фальта проезжей части индуктивные петли. С их 
помощью можно обеспечить рациональную смену 
фаз работы светофора в зависимости от плотно-
сти потока. Детекторы считывают движение по 
полотну и дают зеленый свет светофора. Беспре-
рывному движению автомобилей также способ-
ствует установка кнопок для пешеходов. При 
нажатии этих кнопок в течение небольшого вре-
мени загорается разрешающий сигнал. Это позво-
ляет не останавливаться на перекрестках автомо-
билям без надобности в вечернее и ночное время. 
По расчетам использование таких детекторов поз-
волит увеличить пропускную способность пере-
крестков на 30 %. 

В-третьих, использование системы «умные 
светофоры». Опыт использования «умных свето-
форов» в Воронеже уже имеется. Система датчи-
ков японской компании Kyosan Electric, с 2018 года 
пытавшейся бороться с заторами на городских 
улицах, на данный момент закрыта и не работает. 
Датчики не могли точно рассчитать потоковую 
нагрузку, так как воронежские автомобилисты не 
всегда двигаются по полосе движения, а создают 

дополнительный ряд движения между соседними 
полосами, хаотично перестраиваются между ря-
дами и выезжают за стоп-линии. С увеличением 
количества видеокамер, фиксирующих подобные 
нарушения, работа «умных светофоров» может 
быть налажена.  

В-четвертых, инструменты повышения без-
опасности перевозок: антикарманы, контроль 
скорости и соблюдения правил ПДД по камерам. 

Одним из способов повешения безопасности 
на остановках общественного транспорта явля-
ется обустройство остановочного выступа (анти-
кармана, обратного кармана). Он достижим не за 
счет сужения тротуара, а наоборот за счет его рас-
ширения в месте остановки.  

Крайняя правая полоса проезжей части доста-
точно широкая и организация на ее части остано-
вочного выступа и парковки не снизит пропускную 
способность дороги. Так же устройство антикарма-
нов даст возможность увеличить число парковоч-
ных мест, так как пространство для заезда/выезда 
единиц общественного транспорта не требуется. 

Атикарманы повышают удобство пользования 
ОТ и его скорость, за счёт того, что транспорт оста-
навливается на минимальном расстоянии от бор-
дюра и требуется меньше времени на посадку и 
высадку пассажиров. 

Так же остановочный выступ является одним 
из способов успокоения трафика движения на 
улицах города, тем самым являясь ещё одним спо-
собом создания комфортной и безопасной обще-
ственной среды для жителей города» может быть. 

Заключение 
Создание эффективной системы городских пе-

ревозок, основанной на концепции «Умный го-
род» повысит качество городской среды. Сокра-
щение использования личного транспорта в 
пользу общественного благоприятно скажется 
как на уровне жизни граждан, так и на экологиче-
ских показателях.  

Для создания и эффективного функциониро-
вания современной и безопасной системы пасса-
жирских перевозок требуется комплексное реше-
ние проблемы и использование ряда организаци-
онных и технических мероприятий, таких как: 

1) создание сети метробуса с использованием 
автобусов, который в дальнейшем может быть за-
менен на электротранспорт; 

2) развитие сети перехватывающих парковок с 
учётом наличия расположенных в ближайшей до-
ступности остановок общественного транспорта; 

3) создание единого диспетчерского центра 
для всех видов общественного транспорта, а 
также уменьшение доли частного перевозчика. 

4) введение проездных карт с дифференциа-
цией оплаты при пересадке или безлимитного 
проездного; 

5) организация эффективного транспортного 
сообщения малонаселённых окраин; 
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6) применение градостроительных приёмов 
при строительстве новых и комплексной рекон-
струкции промышленных районов города; 

7) с помощью датчиков и устройств, которые 
являются частью интеллектуальной транспортной 
системы, оптимизация транспортных потоков на 
городских улицах. Повышения безопасности пере-
возо при использовании антикарманов, контроля 
скорости и соблюдения правил ПДД по камерам. 

Организация исправно функционирующей 
«умной» системы общественного транспорта ос-

нована на комплексном внедрении как организа-
ционных методов, так и технических средств.  Ре-
ализация сети метробуса, единого диспетчерского 
центра, развитие сети перехватывающих парко-
вок, введение проездных карт, применение техни-
ческих средств «Умного города» и т.д., снижающих 
величину транспортного потока, позволит модер-
низировать системы общественного транспорта 
городского округа г. Воронеж, предоставить жите-
лям услугу, отвечающую современному запросу и 
показателям качества. 
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